Minnesanteckningar Persontrafik Umed — Ostersund - Are 2025-08-08

Sollefted: Johan Andersson, Maria Lindsbo

Kramfors: Lisbeth Boman

Ragunda: Anton Waara, Mikael Westin, Maud Hercules, Anna-Mérta Johansson, Jenny Kri-
strOm

Bricke: Bo-Goran Danielsson, Richard Nilsson

Din Tur: Stefan Vilijeesio

Johan hélsar vilkommen och ger en kort information om det tidigare arbetet med fragan om
persontrafik pé strickan. Genom aren har det gjorts ganska manga saker. For 6ver 20 ar sedan
togs det fram ett forslag for den langa strackningen. For ndgra ar sedan tog Sollefted och
Kramfors fram en utredning via WSP. Flaskhalsen har ju varit strickan Vésteraspby — Lang-
sele. Nu dr den upprustad for 6ver 1 miljard. Signalsystemet ska vara utbytt 2030.

Stefan visar en presentation och beréttar mer om projektet.

Den striickning det giller ér en genare vig mellan Umed och Ostersund. Om man, som idag,
kor via Sundsvall blir restiden ldngre och man maste byta tdg. Dessutom kommer fler stat-
ioner att trafikeras. Man binder ihop tre regioner. Att hastigheten endast 4r 80km/h beror pa
signalsystemet. Det ska bytas till ERTMS, da kan man koéra mycket fortare. Striackan dr utpe-
kad som ett av de prioriterade utvecklingsomrddena i det regionala trafikforsorjningsprogram-
met. Ambitionen &r att & igng persontrafik till 2030 ligger i linje med de politiska besluten 1
RVN. En trafik pa striackan skulle vara relativt attraktiv sett till restidskvoter; trafik via Sollef-
ted skulle innebéra att en resa med tdg Umeé — Ostersund skulle vara lika snabb som med bil.

Utredningen hade tva tidsperspektiv, en kort med trafikstart 2025 och en lang start 2030.

Det enda som behdvs for att kunna starta persontrafik dr upprustning av plattformar i Sollef-
ted. Enligt TRV:s utredning blir kostnaden for detta ca 20 miljoner. Vidare saknas det idag
tag.

Vindslingan Visteraspby berdknas st klar 2028 — 2030. B-tdgsanpassning Briacke — Langsele
innebadr att persontag kan kora 10 % snabbare &n godstdg ERTMS ér en nationell satsning,
planeras till 2028-2029. Sannolikt kommer tagen att kunna gé i 140 km/h vilket innebar helt
andra restider. Idag finns inget motesspar mellan Visteraspby och Sollefted. Om man infor
ERTMS kommer man att ha métesspér 1 Lokom pé grund av att man da kan fjarrstyra banan.
Aven detta kar kapaciteten pa banan.

Nasta steg: KTM ska gora en tilldggsutredning med anledning av de nya forutséttningar som
kommer att gélla. Vad kommer ERTMS, vindslingan, atgérder vid passager, eventuell medfi-
nansiering av staten att fa for effekt pé restider och tidtabeller. Klar i mars. Trafiken &r ge-
nomforbar pé kort sikt och utvecklingsbar pa lang sikt. Det blir stora restidsvinster &ven om
tagen bara gér i 80 km/h, hogre hastighet, vilket kommer att kunna ske, kommer att medfora
restidsvinster for alla orter.

Frdagor fran kommunerna (Johan svarar)

Ragunda: Ar 4tgirderna redan finansierade? P4 regionniva i Jimtland, d4r man inte stiller sig
bakom det hér, har man fatt en annan uppfattningen. Hur star det till i de andra regionerna? |



RJH:s beslut star det att det enligt WSP:s utredning kommer det att kosta 500-600 miljoner,
vilket anse vara lagt rdknat och att tgirderna saknar finansiering och det har man baserat ett
slags inriktningsbeslut pa dir man inte tycker att man ska lagga tid och kraft pa det hir for da
konkurrerar det med Norrtdgs strategi fram till 2040. Sa hur ser det ut pa regionniva?

Svar: De planerade atgédrderna &r finansierad; véndslingan finns med i bade regional och nat-
ionell plan, TRV har ett projekt for ERTMS. WSP-utredningen visar vad som krévs for att fa
igéng trafiken och vad skulle man kunna gora pa sikt. P4 kort sikt krdvs plattformsatgérder.
Det kravs alltsd inga infrastrukturella investeringar for att kora trafiken. Det som RJH referera
till ir vad man skulle kunna gora fram till 2040 om man vill att det ska ga éinnu fortare. Aven
frén den listan &r en del saker pa gang, vindslinga och ERTMS. Forutséttningarna nu dr dannu
bittre dn ndr utredningen gjordes. Det kostar inga 500-600 miljoner, 20 miljoner dr vad som
kravs infrastukturmassigt enligt TRV. Tyvirr har det blivit missuppfattningar

Bricke: De tre regioner det beror borde ju sétta sig ner och diskutera si att de pratar samma
sprak.

Svar: Forra varen gjorde vi en ansatts dér vi samlade alla 10 kommuner och satte samman en
skrivelse till vara regioner dér vi ville ha besked om deras instillning. Férhoppningen var att
frégan skulle tas upp i respektive regionfullméktige sa att det skulle nd alla partier. Tyvirr
valde ingen region att ga den vagen. I stéllet valde man att strypa debatten pa lite olika sitt. |
RVN valde man att hantera frigan i regionala utvecklingsndmnden. Det vi frdgade var om de
ville sitta med i en arbetsgrupp for att jobba vidare och vér region var forst ganska negativa
men ett ar senare, 1 varas, fattade man beslut om att inga i en arbetsgrupp. Sé det har varit lite
olika reaktioner i regionerna. Avsikten med detta mote var reda ut hur ni tre kommuner ténker
1 fragan.

Ragunda: Tycker att detta dr jétteintressant. Har det blivit nagon arbetsgrupp mellan region-
erna? RJH tackade ju initialt ja under forutsittning att de andra regionerna tackade ja.

Svar: Nej det har det inte pa grund av att det endast & RVN som tackat ja. Da vi har en reg-
ional kollektivtrafikmyndighet med 7 kommuner och regionen sé har vi lyft fragan dér. Vis-
terbotten tackade aldrig ja. Om det &r sd att vi kan f& med oss RJH utan att Vésterbotten tackar
ja sé ar det ju jéttebra. Det dr sddant vi maste jobba vidare med.

Kommunernas synpunkter

Bricke: (Richard) Grundforutsattningarna for den hér strickan har ju dndrats eftertid. Grun-
den var ju strackan Sollefted — Briacke. For oss dr det ju helt klart intressant. Skulle 1 {4 en bra
avgang fran Kélarne till Briacke sa ar det vildigt intressant. Samtidigt anser ju Ragunda att det
ska vara &t andra héllet, sa vi star ju lie grann mot varandra. Sen méste vi ju ha med regionen
pa banan.

Ragunda: (Mikael) Vid starten 2018 tittade vi pd helheten, hur kan vi utveckla véra regioner
mot Visterbotten och dven Norge. Jag och Johan hade ett méte med landshévdingarna som
var otroligt n6jda med det arbete vi lagt ner och sag potential for all tre regioner. Eftersom vi
inte fick regionerna med oss frdn borjan sa har vi jobbat 1 motvind. Detta dr en viktig fraga for
framtiden. Vi har en pulséder rakt igenom véra kommuner sa varfor ska vi inte kunna nyttja
den 1 framtiden. Infrastrukturen ligger dir och har rustats for miljarder. Vi méste fortsitta
jobba med fragan.

(Anna- Mirta) Jag sitter pA moten med regionen och 6vriga kommuner och det har varit vél-
digt svért att forsoka prata om den hér strackan for att det finns s manga andra strickningar.
Nu ar RJH:s regionala transportplan ute pa remiss. For att vi som tjanstemén ska viga driva
fragan maste politiken ta ndgot inriktningsbeslut for d& kan vi trycka pa pa ett helt annat sitt



Solleftea: Det vi skulle behdva landa 1 &r; vill vi fortsétta driva den langa strickningen Umea
till Duved i forsta hand eller vill vi tratta ner det? Jag tror vi att vi kan fa med oss RJH om vi
talar om nagon slags skytteltrafik mellan Bricke och Kramfors, eller O-vik. Det vi skulle
vinna pé det dr att vi skulle slippa en tredje region. Stoppar man strackan i Bricke sé skulle
kostnaden for RJH minska och eventuellt 6ka for RVN. Vi vill komma framat och inte ha
detta som en vision for 2067. Det gar att kora tag redan idag sa det dr inget dromscenario. Det
ar fullt mojligt om den politiska vilja finns. S& fragan ar: hur tar vi oss framat.

Brécke (Richard) D& Norrtag dr inblandad bade pa Mittstraket och det har sé borde de vara
intresserade av att samkora dessa delar. Har vi varannan eller varje timmes avgang mellan
Sundsvall och Ostersund skulle man kunna kombinera detta med en strickning som inte gir
till Ostersund, de har ju ett byte och de kan tajma det ganska bra Anda. Jag tror att det kan vara
klokt att kanske ta ner det, det blir farre kommuner att diskutera med. Men som strackning
tror jag att det skulle vara ekonomiskt intressant for Norrtag att titta pa.

Sollefted: Skulle man kunna gdra sa att ni far ta hem och fundera detta i respektive organisat-
ion sé kan vi stimma av om ndgon ménad eller sa.

Ragunda: (Anton) Att kunna forflytta sig fran Norge till Umea pé ett effektivt sétt ar ju de
stora argumenten. Det ir ju lite komplicerat nédr buss 40 forsvinner. Men smygvégen Bricke
till Umea verkar vettigt om man kan fa ihop planeringen. Det blir ju tagbyten. Bygger vi fast
oss 1 att alla tdg ska ga via Sundsvall s4 kommer vi alltid att ha begransningar och tillvéxtpro-
blem kopplat till det. Det &r viktigt att dppna upp den hér tanken pa olika sitt och forutsétt-
ningarna verka ju finnas. Det dr viktigt att vi har bra underlag och jobbar vidare.

Bricke: (Richard) det #r ju helt klart intressant och att vi méaste fortsitta. Aven kolla pa olika
sdtt att sig an fragan.

Sollefted: Vi aterkommer med ett méte om ungefir en méanad sa far ni fundera pa hur i ska ta
oss an fragan; stora eller lilla strickningen.

Vid protokollet

Maria Lindsbo



