
Persontrafik Umeå – Östersund via 
Sollefteå
Sollefteå, Ragunda, Bräcke, Kramfors kommuner samt Region Västernorrland och 
Region Jämtland/Härjedalen





Botniabanan Ådalsbanan 

Stambanan genom Övre 
Norrland 

Mittbanan 



• Ådalsbanan upprustad 
för 1,1 mdr 

• Banvall
• Kontaktledningar
• Räls
• Höjt hastigheten från 

40 till 80km/h



Samarbetets bakgrund

• 2023 = Övre Ådalsbanan åter ”i bruk”

• Målsättningar om förbättrad kollektivtrafik, hållbara transportsätt

• Restidskvoter mellan Umeå – Östersund under 1 med tåg via Sollefteå

• Viktigt för kommunerna med bra kommunikationer



Förstudiens innehåll

• Två tidsperspektiv – kort och långt

1. Trafikeringsupplägg/tidtabell med tåg

2. Sammanställning av nödvändiga infrastrukturbehov

3. Förslag om förändringar i de busstidtabeller som berörs av den nya tåglinjen

4. Analys och uppskattning av framtidens resande

5. Beräkning av kostnader/intäkter fördelat per län, kommun med befintliga 
kostnadsfördelningssystem



Principtidtabell – Restid 4 timmar och 36 minuter



Restider Umeå - Östersund

Principtidtabell – Restid 4:36 timmar





Restidskvoter med ny tågtrafik



Infrastrukturbehov på kort sikt



Trafikkostnader



Resandeintäkter
WSP uppskattar resandet till ca 95 000 per år.

– Men – det finns många osäkra faktorer. Kan 
sjukresande i någon mån flyttas över till tåg?

– Hur påverkar försvarsetableringen i Sollefteå 
och Östersund resandet?

– Hur påverkar beslutade och planerade 
industrisatsningar resandet?

Trafikverkets basprognos 2040 säger 225 000 resor



Kapitelsida

Tillväxt i Västernorrland
• 100-120 miljarder beräknad 

investeras i Västernorrland fram 
till 2030

• 15 000 nya arbetstillfällen och 
uppemot 40 000 inflyttare i 
Västernorrland

Befintliga företags gröna investeringar

Nya gröna investeringar

Övriga investeringar





Kapitelsida



• Utblick 2040 – en utökad tidtabell

• En utökning till totalt fyra tågset skapar 
möjlighet till arbetspendling 



Övriga infrastrukturåtgärder



Botniabanan, Ådalsbanan och vändslingan 



Sammanfattning
• Stora restidsvinster för många orter

• Busstrafiken måste planeras om utefter sträckan

• Kostnaderna för infrastruktur beräknas till totalt 20mkr – 
men även kommunerna bör genomföra satsningar på 
omkringliggande infrastruktur

• Trafikkostnader är måttliga – möjlighet till överflytt av 
sjukresor och medfinansiering från staten

• Genomförbart på kort sikt och utvecklingsbart på lång 
sikt
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