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Om planen

Lansstyrelserna har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram regionala planer for infrastruktur
for elfordon och fornybara drivmedel. Denna plan bygger pa underlag som BioFuel Region
(BFR) tagit fram pa uppdrag av Lansstyrelsen Jamtlands lan. Planen ar tankt att ligga till
grund for diskussion och forankring av insatser for att 6ka antalet laddplatser for elfordon
och tankstallen for biodrivmedel, i samverkan med kommuner och naringsliv i Ianet. Planen
fokuserar pa i dagslaget tillgangliga kommersiella biodrivmedel och laddinfrastruktur med
tidshorisonten fram till ar 2030.

BFR:s underlagsrapport visar pa att for att uppna en utslappsminskning om 70 procent till
2030 Jamtlands Ian, kommer det inte racka med att enbart byta ut bensin och diesel till el
och biodrivmedel. Berérda aktérer i lanet kommer dven att behdva arbeta med att minska
transporterna, det vill sdga effektivisera transportarbetet. Forslag till atgarder for att
effektivisera transportsystemet omfattas dock inte av denna rapport.
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Definitioner

e Biodrivmedel: Vitskeformiga eller gasformiga drivmedel som framstalls av biomassa
och som anvéands for transportandamal. Endast andelen fran biomassa
(biokomponenten) i fardiga drivmedel avses.

e Biogas: Gas som vanligtvis framstalls genom rétning av organiskt material och som
till stor del bestar av metan, men dven koldioxid och vattenanga. Kallas ibland ragas.
Finns bade som CBG (Komprimerad biogas) och LBG (Flytande biogas).

e Bonus-malus: Bonus-malus-systemet galler nya personbilar samt latta bussar och
lastbilar av fordonsar 2018 eller senare och som registrerats tidigast 1 juli 2018.
Bonus = rabatt vid kop av miljdanpassade fordon. Malus = hojd skatt i tre ar for
fordon med hoga koldioxidutslapp.

e CBG: Compressed Biogas - Komprimerad biogas.

e CNG: Compressed Natural gas — Komprimerad naturgas

e DME: Dimetyleter. Ett gasformigt drivmedel som produceras av av syntesgas fran
organiskt material genom forgasningsteknik och kan anvandas i modifierade tyngre
fordon.

e ED95: ED95 dr ett etanolbaserat drivmedel for anpassade dieselmotorer som minskar
CO»-utslappen med 90 procent. Det bestar av cirka 95 procent etanol samt
tandforbattrare, smorjmedel och korrosionsskydd.

e Elektrobrdnslen: Samlingsnamn pa kolhaltiga branslen som tillverkas genom att man
splittrar upp vatten i vatgas och syrgas med hjadlp av el och sedan blandar vatgasen
med koldioxid. Genom att utsatta blandningen for olika tryck, temperatur och katalys
kan man fa fram olika typer av slutprodukter som metanol eller metan. Dessa kan i
sin tur fardigstallas vidare till bensin och diesel.

e Etanol: Alkohol som kan anvdandas som flytande drivmedel och som oftast framstalls
genom jasning av sockerhaltiga vatskor fran kolhydratrika jordbruksprodukter sasom
sockerror, majs och spannmal.

e FAME: Fettsyrametylester (Fatty Acid Methyl Ester). Kallas i vardagligt tal biodiesel
och omfattar saval rena biodrivmedel som laginblandade volymer i vanlig diesel.
RME, rapsmetylester, ar en FAME som producerats genom forestring av rapsolja.

e Flytande biobransle: Vatskeformiga branslen, framstallda ur biomassa, som anvands
for andra energiandamal an transportandamal.

e Fordonsgas: Handelsnamnet for gas som innehaller minst 97 procent metan, oavsett
ursprung, fossilt eller fornybart.

e Forgasning: Process dar organiskt material varms upp och omvandlas till sa kallad
syntesgas bestaende av kolmonoxid och vatgas. Processen sker vanligen i
temperaturintervallet 500—-1 400 °C. Olika forgasningsprocesser kan ge olika
sammansattning pa syntesgasen.

e Fornybara drivmedel: Drivmedel som inte kommer fran en fossil kalla, till exempel
biogas, etanol och el.



HVO: Vatebehandlad vegetabilisk olja (Hydrogenated Vegetable Oil). Produceras
liksom FAME fran olika typer av oljor. HVO-diesel har identiska kemiska egenskaper
som vanlig diesel.

Laddpunkt: Det granssnitt dar ett fordon kan laddas. En laddpunkt tillhandahaller
laddning till ett fordon i taget.

Laddstation: Geografisk plats med majlighet till laddning. Bestar av en eller flera
laddningspunkter dar el kan dverforas till ett eller flera fordon.

LBG: Liquefied Biogas. Vatskeformig biogas, nedkyld till -163 °C.

LNG: Liquefied Natural Gas. Vatskeformig naturgas, nerkyld till -163 °C.

Metan: Det enklaste kolvatet samt en energibdrare i biogas och naturgas.

Metanol: Alkohol som kan anvdandas som flytande drivmedel som kan framstallas ur
syntesgas.

MK1: Miljoklass 1 for dagens branslen bensin och diesel.

Naturgas: Metan av fossilt ursprung.

PFAD: Palm Fatty Acid Destillate, en restprodukt fran palmoljeproduktion

PHEV: Plug-In Hybrid Electric Vehicle.

RME: Se FAME ovan

Reduktionsplikt: Alla drivmedelsleverantorer ska varje ar minska
vaxthusgasutslappen fran bensin och diesel med en viss procentsats. Kallas ocksa for
branslebytet.

RoOtning: Process dar mikrober bryter ner organiskt material, utan tillgang till syre.
Vid rétning bildas bland annat metan.

Snabbladdare: Laddpunkt dar ett fordon laddas med en effekt pa mer an 22 kW. En
laddstation med 3-fas och 32 A vaxelstromsanslutning anses som en laddstation for
snabbladdning enligt EU:s klassificering. | denna rapport avser snabbladdning
likstromsladdning fran 50 kW.

SNG/syntesgas: Synthetic Natural gas.

Uppgradering: Rening av biogas till sadan kvalitet som motsvarar traditionell
naturgas genom att koldioxid och svavelféreningar renas bort. Halten metan ska
uppga till minst 97 procent och kan darmed blandas med naturgas pa lika villkor.



Inledning

Sverige har som mal att vara klimatneutralt senast ar 2045. Transporterna ar en av vara
storsta utmaningar i omstallningen da de star for stor del av vara klimatpaverkande utslapp,
bade nationellt och regionalt. Utover det nationella malet sa har Jamtlands lan ett regionalt
mal att vara fossilbranslefria ar 2030, samt mal om minst tio procent minskade utslapp per
ar kommande ar for att hallas oss inom ramen for den regionala koldioxidbudgeten. |
Jamtlands lan kommer drygt 70 procent av utsldppen fran transporter och arbetsmaskiner.
For att na malet att bli ett fossilbranslefritt 1an till 2030 ar vi ar i behov av en snabb
omstallning inom transportsektorn, bland annat genom fornybara drivmedel och elfordon
men dven genom att effektivisera logistiken och minska behovet av transporter.
Omstallningen kraver engagemang, innovation och handlingskraft fran samhallets alla
aktorer, regionalt, nationellt och pa EU-niva. En val fungerande publik infrastruktur for
fornybara drivmedel och laddpunkter med god geografisk tackning ar en viktig forutsattning
for att driva pa omstallningen till en fossilbranslefri fordonspark.

Det racker inte enbart med battre teknik och energieffektivisering for att bygga upp ett
langsiktigt hallbart transportsystem. En grundforutsattning for ett modernt samhalle ar en
valutbyggd och fungerade transportinfrastruktur. En fungerande transportinfrastruktur, som
skapar tillgdnglighet pa bade lokal och regional niva genom att sammanlanka geografiska
omraden, ar en forutsattning for regional tillvaxt och utveckling.

Bakgrund

| utredningen Strategisk plan for transportsektorns omstallning till fossilfrihet (ER 2017:07)
har sex nationella myndigheter lagt fram ett antal férslag kring insatser som behdvs for
transportsektorns omstéllning. Daribland ingar ett forslag om upprattandet av regionala
planer till stod for infrastruktur for fornybara drivmedel (forslag och ataganden 2.1.10).

Lansstyrelserna har darefter, i sitt regleringsbrev for 2018, fatt i uppdrag av regeringen att ta
fram regionala planer for infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel (uppdrag 3.19).
Trots osdkerheter och en snabb teknikutveckling ar det dock viktigt att ta i beaktande att det
behovs mycket kraftfulla insatser i nartid for att malen inom det klimatpolitiska ramverket
ska kunna nas.

Syfte

Huvudsyftet med denna regionala plan ar att framja och samordna en @ndamalsenlig
utbyggnad av infrastruktur i form av tankstationer for férnybara drivmedel och laddstationer
for elfordon och att planen ska fungera som en végledning i dvergangen till férnybara
drivmedel. Planen fokuserar pa kommersiellt tillgdngliga biodrivmedel och laddinfrastruktur
med tidshorisonten fram till ar 2030. Den snabba tekniska och politiska utvecklingen gor att
det inte ar relevant att planera langre an sa. Planen ska peka ut vilken etablering som behdvs
i ett forsta steg for att tillgangliggora férnybara drivmedel pa en tillfredsstallande niva dver
hela Jamtlands lan. Planen ska dven ge forslag till insatser som kravs for att den planerade
infrastrukturen ska kunna komma pa plats.



Den regionala planen for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel ska ses som ett
komplement till den regionala energi- och klimatstrategin och pa sa satt anvandas som ett
strategiskt underlag for tjanstepersoner pa Lansstyrelsen, Region Jamtland Harjedalen,
kommuner samt andra myndigheter och aktérer inom transportomradet. Planen ska kunna
tjdna som underlag vid kommunal planering av drivmedelsinfrastruktur, inklusive
laddinfrastruktur, och vid det |I6pande fysiska planeringsarbetet med 6versiktsplaner,
detaljplaner och omradesbestammelser. Planen bor anvandas och vara vagledenade vid
Lansstyrelsens och Region Jamtland Harjedalens bedémningar och prioriteringar av
transportatgarder i lanet.

Avgransningar

Denna plan redogor for lanets forutsattningar, en analys av det "Best case”-scenario som
presenteras i BioFuel Regions underlagsrapport samt ett antal framtida inriktningar for
arbetet i lanet som anses viktiga for att nd 2030-malet om fossilbranslefri transportsektor.
Planen tacker in all vagtrafik, bade privat och offentlig, samt omfattar saval person- som
godstrafik. Kartlaggningen i planen ar fokuserad pa den publikt tillgdngliga infrastrukturen
for férnybara drivmedel respektive snabbladdare for elfordon och omfattar framst de
fornybara drivmedel som finns kommersiellt tillgdngliga pa marknaden idag. Planen tacker
endast in stationer som anses nédvandiga i ett forsta steg for att introducera och etablera de
olika drivmedlen i lanet. Tankstationer behdver dven etableras pa orter som ej namns i
denna plan for att pa sikt tillgangliggora olika drivmedel i lanets alla kommuner. De
biodrivmedel som ingar i rapporten ar biogas (komprimerad och flytande), el, etanol (E85
och ED95), FAME/biodiesel, HVO och vatgas. Planen kan ses som ett komplement till Energi-
och klimatstrategi for Jamtlands 1an 2020 - 2030* som antogs i oktober ar 2019.

Metod

BioFuel Region har pad uppdrag av lansstyrelsen Jamtlands lan tagit fram ett underlag som
ligger till grund for denna regionala plan. Underlaget inkluderar en analys av drivmedel och
laddinfrastruktur, bade en nuldgesanalys och tva scenarioanalyser for framtida behov. Den
regionala planen for infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel i Jdmtlands lan har
tagits fram under 2019 av Lansstyrelsen Jamtlands lan i samverkan med andra aktorer i
lanet.

For att kunna gora en nagorlunda relevant uppskattning av infrastrukturbehovet 2030
behovs en uppskattning av hur fordonsflottan ser ut det aret. Detta ar i sig en omaijlig
uppgift da utvecklingen sker mycket snabbt. Vi behover darfor gora ett antal forenklingar i
antagandena om fordonsflottans utveckling

1 https://www.lansstyrelsen.se/download/18.11a2cbf716d6c8f9f7412f95/1571318874527/Fossilbr%C3%A4nslefritt%202030%20)%C3%A4
mtlands%201%C3%A4n%20(Energi-%200ch%20klimatstrategi).pdf



Projekt och insatser kopplat till genomférande

Kopplat till planen for infrastruktur fér elfordon och fornybart drivmedel drivs det tva
projekt av Region Jamtland Harjedalen i samarbete med BioFuel Region. Nedan féljer en kort
beskrivning av respektive projekt.

SiSL — Stolpe in for stad och land Mellersta Norrland ar ett projekt med syfte att stotta
utbyggnad av laddinfrastruktur samt 6ka kunskapen om e-mobilitet. Projektet drivs av
Region Jamtland Harjedalen tillsammans med BioFuel Region. Lansstyrelsen Jamtlands lan ar
medfinansiar till projektet som pagar 2018-2021.

Foérnybart i tanken ska bidra till 6kad efterfragan och tillgang pa fornybara och hallbara
drivmedel. Projektet drivs av Region Jamtland Harjedalen tillsammans med BioFuel Region.
Lansstyrelsen Jamtlands lan ar representerad i referensgruppen. Projektet pagar 2019-2022.

Ett annat projekt med koppling till planen ar Ladda mittstraket. Syftet med projektet ar att
minska klimatpaverkan fran transporter genom utbyggnad av laddinfrastruktur for
personbilar mellan Sundsvall och Storlien. Projektet dgs av Lansstyrelsen Vasternorrland och
pagadr mellan 2020-2022. Lansstyrelsen Jamtlands |1an ar medfinansiar till projektet.

Miljo- och klimatradet i Jimtlands ldn ar en plattform for idé- och erfarenhetsutbyte mellan
aktorer fran naringsliv, offentlig forvaltning och intresseorganisationer. Miljo- och
klimatradet ska bidra till att pa ett resurseffektivt satt gora lanets miljo- och klimatarbete
framgangsrikt och ska medverka i att utforma och forankra den 6vergripande fardriktningen
for det regionala miljo- och klimatarbetet, bedéma strategiska och prioriterade miljé- och
klimataktiviteter, samt bidra till att identifiera drivkrafter, hinder, sarbarheter och
mojligheter i lanets miljomalsarbete, energiomstallning och klimatanpassning.

Regeringen har tillsatt en utredning om utfasning av fossila branslen och férbud mot
forsaljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar. Utredningen ska bland annat ge forslag pa
artal nar fossila branslen ska vara utfasade i Sverige. Uppdraget ska redovisas senast 1
februari 2021 och kan komma att resultera i forslag pa styrmedel som paskyndar
utvecklingen och darmed aven paverkar omstallningstakten och utbyggnad av infrastruktur i
Jamtlands l&n.?

2 https://www.regeringen.se/4afd2c/contentassets/4fbe11a7f82a4a9f9e8e6c7513e4al12/utfasning-av-fossila-drivmedel-och-forbud-mot-
forsaljning-av-nya-bensin--och-dieseldrivna-bilar.pdf



https://www.regeringen.se/4afd2c/contentassets/4fbe11a7f82a4a9f9e8e6c7513e4a112/utfasning-av-fossila-drivmedel-och-forbud-mot-forsaljning-av-nya-bensin--och-dieseldrivna-bilar.pdf
https://www.regeringen.se/4afd2c/contentassets/4fbe11a7f82a4a9f9e8e6c7513e4a112/utfasning-av-fossila-drivmedel-och-forbud-mot-forsaljning-av-nya-bensin--och-dieseldrivna-bilar.pdf

Forutsattningar och malbilder

P3a nationell och europeisk niva finns det flera olika direktiv och regelverk for att framja en
omstallning inom transportsektorn. En beskrivning av dessa finns i bilaga 1. EU:s och
Sveriges regelverk och utslappsmal har en tydlig koppling till ambitionerna i FN:s
klimatkonvention och det internationella avtal som undertecknades av i princip alla varldens
lander i Paris ar 2015. Parisavtalet tradde i kraft ar 2016. Det viktigaste malet i Parisavtalet ar
att landerna ska halla den globala uppvarmningen under tva grader, men helst under 1,5
grader.

Sveriges mal

Sveriges riksdag har enats om det langsiktiga malet att vi ar 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser. Utslappen pa svensk mark ska vara minst 85 procent lagre an
utslappen 1990. Samtidigt beslutades ett etappmal for vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter (exklusive flyg), dar malet ar att utslappen ska minska med 70 procent till 2030,
jamfort med 2010. Den nuvarande takten pa utslappsminskningarna ar alldeles for 1ag.
Flertalet utredningar har klargjort att malet inte kan nas genom att enbart 6ka andelen
fornybara drivmedel. De kvarvarande utslappen ned till noll kan vi astadkomma genom
kompletterande atgarder. Som kompletterande atgarder raknas:

e upptag av koldioxid i skog och mark (utover de atgarder som redan genomfors)
e utslappsminskningar genomfdrda utanfor Sveriges granser
e avskiljning och lagring av koldioxid fran forbréanning av biobranslen, sa kallad bio-CCS.

Utover detta mal finns ocksa mal for minskade utslapp inom transportsektorn, ett 100
procent fornybart elsystem och mal for energieffektivisering.

Jamtland lans malbild

Grunden till energi- och klimatarbetet i Jamtlands ldn ar de internationella och nationella
klimat- och energimalen. Lénets arbete bidrar ocksa till flera av de globala hallbarhetsmalen
och nationella miljokvalitetsmalen. Jamtlands ldns energi- och klimatstrategi ska fungera
som ett stod for beslut som bidrar till att de globala klimatmalen nas och att Jamtlands lan
tar ansvar for sin del i Parisavtalet. | strategin presenteras tva mal for Jamtlands lan:
fossilbranslefritt ar 2030 och minst tio procent minskade utslapp av vaxthusgaser varje ar
under perioden 2020-2030.

Fossilbranslefritt ar 2030

Jamtlands lan har arbetat mot malbilden fossilbranslefritt 2030 under manga ar. Malbilden
innebar ett lan dar fossila brdnslen inte langre anvands. Det &r ett ambitiost mal som kraver
andrade resvanor, en omstallning till 100 procent férnybara drivmedel, och elektrifiering av
fordonsflottan. Malet ar hogre stallt an det nationella malet 70 procent minskade utslapp
inom transportsektorn under perioden 2010-2030.
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Minst 10 procent minskade utslapp av vaxthusgaser varje ar under perioden 2020-2030

Malet understryker att utslappen av antropogena vaxthusgaser maste minska varje ar. Malet
galler oavsett om utslappen raknas som territoriella (alla utslapp inom lansgransen) eller
som konsumtionsbaserade (alla utslapp som orsakas av svensk konsumtion, oavsett nar och
var i produktionsprocessen som utslappen sker). Malet kopplar till det globala 1,5-
gradersmalet och de nationella malen Nettonollutslapp ar 2045 och 70 procent minskade
utslapp inom transportsektorn ar 2010-2030.

Globala, nationella och regionala mdil

+ Den globala » Nettonollutsldpp 2045 + Fossilbranslefritt 2030
temperaturdkningen (motsvarande ungefér « Minst 10%
ska hdallas langt 5-8% minskade utsldapp minskade utslépp
under 2 grader med per &r) av véxthusgaser per
strdvan aft begransa « 70% minskade utsléipp &r under perioden
denlhll 1.5 grader. inom transportsekforn 2020-2030
(Parisavtalef) jamfért med 2010

* De globala + 100% fémybart
hdllbarhetsmdlen elsystern &r 2040

+ 50% energi-
effektivisering &r 2030
jémfort med 2005

» Generationsmalet

+ Miljékvalitetsmalen
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Fornybara drivmedel och transporter

Transporter har en avgérande samhallsroll, saval for transport av livsmedel och gods som for
manniskors upplevelse av tillgdnglighet. Jamtlands lan ar ett relativt glest befolkat skogslan
och i lanet anvands nagot storre volym av drivmedel per person an genomsnittet i Sverige,
mycket pa grund av de langa avstanden inom ldnet. Personbilar kommer att vara fortsatt
viktiga i tatorter och framforallt i glesbygden dar gang-, cykel- och kollektivtrafik inte alltid &r
ett alternativ. Darfor ar det viktigt att tillhandhalla geografiskt spridd och strategiskt
placerad infrastruktur for hallbara fornybara drivmedel och laddbara fordon, sa att det gar
att bo och verka i hela lanet.

Drygt 70 procent av lanets utsldpp av vaxthusgaser kommer fran transporter (inklusive
utrikes flygresor och arbetsmaskiner). Detta beror pa att transportsektorn till stor del idag ar
beroende av fossila drivmedel. Personbilstrafiken stod 2017 fér 63 procent av
koldioxidutslappen fran transportsektorn, tunga lastbilar for 24 procent, latta lastbilar for 9
procent, bussar fér 1 procent och inrikes sjofart fér 2 procent.3

Trenden visar att utslappen minskar nagot. Detta ar en foljd av hogre inblandning av
fornybart i diesel och bensin, och till viss del forandringar av personbilsflottan.

Vixthusgaser totalt

Lan: Jamtlands lan

Huvudsektor: Transporter
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Figur 1. Véixthusgasutsldpp fran Jimtlands ldns vdgtransporter 4

3 http://extra.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/nationell-emissionsdatabas/Pages/default.aspx
4 http://www.airviro.smhi.se/RUS/emistrend.htm
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For att minska utslappen fran transportsektorn behover vi stélla om till fornybara drivmedel
och elektrifiera vara fordon. For att omstallningen ska kunna ske ar det viktigt att
infrastrukturen kommer pa plats, men vi behdver ocksa stdlla om fordonsflottan sa att
fordonen kan tanka férnybart. Det kommer inte att racka med att enbart investera i nya
fordon da de flesta bilar som saljs idag fortfarande kommer att vara i drift efter ar 2030.
Darfér kommer vi ocksa att behdva konvertera den befintliga fordonsflottan sa att de kan
tanka med férnybart bransle.

Begransningar vad galler tillgang till biomassa, investeringar i byggnationer av
produktionsanlaggningar, ekonomiska styrmedel etcetera gor att enbart en omstallning till
fornybara drivmedel inte kommer att récka. Det finns dven behov av atgarder som
effektiviserar och minskar bade fordonens och hela transportsystemets energianvandning.
For att na klimatmalen behovs darfor atgarder och insatser inom alla dessa omraden.

| denna plan ligger fokus pa tva av dessa omraden, omstallning till fornybara drivmedel och
elektrifiering av vara fordon.

Drivmedelsanalys

Fornybara drivmedel anvands bade som laginblandning i fossil diesel och bensin men dven
som hoéginblandade och “rena” biodrivmedel. Behovet av fornybara drivmedel forvantas
Oka, inte bara av efterfragan pa rena biodrivmedel utan ocksa som anvandning till
laginblandning i och med reduktionsplikten. Idag ar vi helt beroende av import av ravaror for
de fornybara drivmedel som finns tillgdngliga och anvands i Sverige.

Av de fornybara drivmedel som anvands i Sverige ar det endast biogas som till storsta delen
produceras av inhemska ravaror. Ravarorna for framstallning av FAME och etanol kommer i
huvudsak fran Europa, medan HVO importeras fran hela véarlden.®> Fér en omstallning av
transportsektorn behdvs storre inhemsk produktion av drivmedel.

Att stalla om till fornybara drivmedel kan framja regional utveckling och bidra till att uppna
flera andra nationella och internationella mal, beroende pa hur drivmedlen framstalls.
Genom att identifiera synergieffekter med andra samhallsmal underlattas genomforandet
och kostnadseffektiviteten i insatserna. Generella principer fér hur ett bredare perspektiv
kan tas in i utvardering och val av drivmedel illustreras i Drivmedelstrappan.

Drivmedelstrappan visar vilka fornybara drivmedel som bidrar positivt till samhéllsmal och
miljomal utover den grundldaggande utsldppsminskningen av vaxthusgaser (steg 1 "Minska
COz-utslappen). De vidare stegen (2—4) staller krav pa fler mal forutom minskad
klimatpaverkan.

5 Ahlgren m.fl. 2017. Biodrivmedel och markanvandning i Sverige. Lund: Miljé- och energisystem, LTH, Lunds universitet.
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* Narproducerad biogas fran restprodukter
+ El (grén), krav pa batteriframstéllning och
tervinning av sallsynta jordartsmetaller

+ Nirproducerad férnybar vatgas, krav pa
framstélining/atervinning av sillsynta
jordartsmetaller

LIRKUI

+ Niarproducerad biogas frin restprodukter
* El(grén)

1. Péverkar inte generationsmélet

negativt * Nir
producerad etanol frén restprodukter
;:::;;::mi:‘ utveckiing och * Narproducerad fornybar vitgas
3. Bidrar till miljdkvalitetsmalen SAMHALLSEKONOMI * Narproducerad blogas
4. Paverkar inte hallbarhetsprincip- *El (5r0nd) .
* Nirproducerad RME
cho :‘ Péverkar inte generationsmélet * Nirproducerad etanol
egativt * Narproducerad férnybar vitgas
2. Bidrar till regional utveckling och + Nirproducerad HVO
forsorjningstrygghet
3. Bidrar till miljskvalitersmélen « Biogas
o El
1, Phverkar inte generationsmalet * HVO
negativt : * RME
2, Bidrar till regional utveckling ach « Etanol
férsérjn MM ghet * Vitgas

Exempel pa drivmedel som vanligtvis
uppfyller trappstegets kriterier

Figur 2. Drivmedelstrappan ér framtagen som vigledning fér drivmedelsstrategier av Biodriv Ost® och ér baserad pd
optimerad samhdllsnytta vid val av férnybara drivmedel.

Med tanke pa dagens stora fossilberoende ar det tydligt att alla fornybara drivmedel som
kan ersatta fossila drivmedel pa ett hallbart satt kommer att behdvas for att det ska vara
mojligt att na fossilbranslefritt 2030. Da de fornybara drivmedlen finns tillgdngliga i
begransad volym bor de anvandas i de fordon och pa de platser dar systemet blir sa effektivt
som mojligt. | tabell 1 nedan presenteras en kortfattad analys av de olika drivmedelstyperna
och deras fordelar, brister samt en sammanfattande reflektion.

6 https://dokument.regionostergotland.se/regsam/Samhillsbyggnad/Energi%200ch%20klimat/Vigledning_Ostergdtland_final.pdf
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Biogas

El

Etanol

FAME/
Biodiesel

HVO

Vatgas

= Lokal ravara.

= Avfallsbaserat

God rackvidd for tung trafik.
Laga utsldpp av kvaveoxider
(NOx) och partiklar.

Bonusbil, sankt féormansvarde.
Stark teknikutveckling globalt
(naturgas).

Lokal elproduktion,
forsorjningstrygghet.
Nollemissionsfordon, tysta.
Kan laddas hemma.

Billigt att kora.

Energieffektiv motor, hog
verkningsgrad.

Bonusbil, sdnkt formansvéarde.
Stark teknikutveckling globalt.

Drop in-bransle — billigt att fa ut
stora volymer.

Vilutbyggd infrastruktur.

Stora mangder billig och hallbart
producerad etanol ar tillgangligt
globalt.

Produktion av etanol med
mycket hog klimatnytta sker i
Sverige.

Manga etanolbilar (flexifuel) i
Sverige.

Relativt enkelt att konvertera
befintliga bensinfordon.

Drop in-bransle — billigt att fa ut
stora volymer.

Kan produceras av svenskodlad
raps.

Kan anvandas i befintliga
dieselfordon, med endast sma
justeringar.

= Drop in-bréansle — billigt att fa ut

stora volymer.

Kan produceras av avfallsravara.

HVO100 kan anvandas i

befintliga dieselfordon utan

anpassning.

Befintlig inhemsk produktion

fran tallolja (Sunpine i Pited).

Ingen algtillvaxt vid lagring av

HVO100 dieselfordon.

Lokal produktion,

forsorjningstrygghet.

Nollemissionsfordon, tysta.

Bra rackvidd.

= Ger mojlighet att lagra el vid
produktionsoverskott.

= Begransad ravara (sarskilt i norra
Sverige).

= Kraver sarskild branslespecifik

infrastruktur.

Kraver anpassade fordon.

Brist pa tankstationer i norr.

Begransad rackvidd, sarskilt nar
det ar kallt.

Batteritillverkning &r resurs- och
energikravande.

Dyra fordon, omogen
andrahandsmarknad.

Brist pa snabbladdare, sarskilt i
norr.

Kan vara langa leveranstider pa
fordon.

Brytning av metaller sker inte
lokalt/i Sverige vilket bidrar till
"export” av miljobelastning och
klimatutslapp.

Finns fa nya fordon att képa i
Sverige.

Tatare service.

Misstro till etanol som bransle ar
utbrett i Sverige.

Lagt energiinnehall, tankning
kravs oftare.

Vissa kvaliteter &r inte koldtaliga.
Teknisk begransning for drop in-
volymer.

Tatare service.

Utslapp av NOx och partiklar.

Utslapp av NOx och partiklar.
Kraver stora
produktionsanlaggningar for att
vara lénsamma.

Osaker framtid for HVO100 i
nartid pga. reduktionsplikten och
tillgdng pa hallbar ravara.

Hog efterfragan som bidrar till
att storre delar framstalls pa ett
ohallbart satt.

Mycket fa tankstationer.

Dyra fordon och dyr
infrastruktur.

Starkt begransat utbud av
fordon.

Elektrolysbaserad vatgas dyrare
an sadan som &r producerad av
naturgas.

Tabell 1. Analys av férnybara drivmedel och el fér transportsektorn.
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EU-krav pa infrastrukturutbyggnad.
EU-krav pa offentlig upphandling av
fordon och transporttjanster.

Biogas berér manga amnesomraden,
vilket ger en bra samhallsnytta, men
det ar ocksa svart att greppa helheten.

EU-krav pa infrastrukturutbyggnad.
EU-krav pa offentlig upphandling av
fordon och transporttjanster.
Elfordon vaxer stort i hela varlden,
delvis som effekt av de problem med
partiklar i luften som finns i stora
stader. Fordonstillverkarna satsar
darfor hart pa utveckling av elfordon.
Marknaden vaxer fortare an
produktionskapaciteten av fordon och
batterier.

Etanol &r det storsta biodrivmedlet
globalt och produktionen 6kar.
Stora produktionsvolymer av
skogsbaserad etanol ar majligt i
Jamtlands lan.

Utslappen av koldioxid skulle sjunka
snabbt om befintliga etanolbilar
tankades med etanol.

Framst som drop in i MK1 i norra
Sverige pa grund av kéldegenskaperna.
Grodobaserade drivmedel sasom RME
missgynnas av EU:s regelverk.

HVO &r identiskt med fossil diesel och
kan anvandas pa samma satt.

Stora produktionsvolymer av
skogsbaserad HVO ar mojligt i
Jamtlands lan.

EU-krav pa infrastrukturutbyggnad
(dock valfritt for respektive
medlemsland).

En del i EU:s krav pa offentlig
upphandling av fordon och
transporttjanster.

Vatgas finns som restprodukt vid en
industri i Sundsvall, som kan féradlas
for anvandning i transportsektorn.



Produktionspotential i Jamtlands lan

For Jamtlands Ian med stor skogsareal finns det maojlighet for produktion av biobaserade
fornybara drivmedel genom att tillvarata restprodukter fran avverkade trad. Jamtlands lan
har ocksa en hog elproduktion och lag elanvandning som kan vara en fordel for att paskynda
elektrifieringen av fordonsflottan. Férnybar el kan ocksa anvandas for att producera vatgas.
Jamtkraft startade 2019 ett forskningsprojekt tillsammans med IVL Svenska Miljoinstitutet,
Chalmers och Lunds universitet for att utreda om det gar att starta storskalig produktion av
fossilfritt flygbransle. Fran kraftviarmeverkets skorsten i Lugnvik, utanfér Ostersund, ska
koldioxid samlas upp och blandas med vatgas for att framstalla flygbranslet. Den vatgas som
behdvs for processen ska produceras fran fornybar el.’

Den 28 juni 2018 beslutade regeringen om nya bestammelser i avfallsforordningen om krav
pa kommunerna att tillhandahalla insamlingssystem for matavfall fran hushall. Senast vid
utgdngen av december 2020 ska hushallen erbjudas utsortering av matavfall.® Matavfall kan
anvandas for produktion av biogas och i Ostersund pagar det (2020) ett
rotningsanlaggningsprojekt som tittar pa mojligheterna att 6ka tillgangen pa biogas i
Jamtlands lan genom lokalproduktion med matavfall som ravara.

Utvecklingen gar snabbt och biomassa kan anvandas for att gora en lang rad olika férnybara
drivmedel utover de som ar kommersiella idag. Andra typer av ravaror och
produktionskedjor kan vara mer energieffektiva an dem som nyttjas idag samt i vissa fall
Oppna upp for en mer storskalig produktion. Det finns exempel pa andra typer av drivmedel
redan idag, nagra exempel presenteras bilaga 2.

7 https://www.jamtkraft.se/om-jamtkraft/nyhetsrum/jamtkraft-och-ivl-utvecklar-framtidens-fossilfria-flygbransle/

8 https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Avfall/Matavfall-insamling/
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Infrastruktur for elfordon och fornybart
drivmedel i Jamtlands lan

Nulage

| dagslaget ar antalet publika laddpunkter for elfordon relativt val tillgodosett i Jamtlands
lan. Laddpunkter saknas dock i stor utstrackning i anslutning till flerfamiljsfastigheter och
arbetsplatser samt vid manga destinationer inom bestksnaringen. Aven for yrkestrafiken
saknas det laddinfrastruktur da behovet skiljer sig fran privatbilismen.

Antalet tankstationer for fornybart drivmedel ar fa i relation till antalet fordon. Tabell 2 visar
fordelningen mellan bransletyperna for dagens personbilsflotta samt antalet
tankstationer/publika laddstationer i lanet. Statistiken visar att bensin- och dieselbilar ar
dominerande idag i lanet, samt att de nya typerna av bilar, det vill sdga el- och gasbilar utgor
en liten del av flottan.

Diesel 94 45 265
Bensin 94 53584
E85 35 2715
ED95 1 (ej Publik) 0
Fordonsgas (CBG/CNG) 2 483
Fordonsgas (LBG/LNG) 1 0
HVO100 15 45 265*
Elfordon (ej PHEV) 27 (50 kw) 272
Elfordon (ej PHEV) 4 (150 kW) 272
Laddbara bilar (alla) 450 (Alla publika laddpunkter) 604

Tabell 2. Férdelningen mellan brénsletyperna fér dagens personbilsflotta samt antalet tankstationer och publika
laddstationer i Jimtlands Iin 2019.* Alla dieselfordon kan i praktiken tankas med HVO100. Inventeringen ér genomférd
nov/dec 2019. Fordonsstatistik frén 2018.
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Daremot ar de tankstationer for fornybart drivmedel som finns tillgéngliga inte val fordelade
geografiskt over hela lanet och det finns omraden som enbart har tillgang till bensin och
diesel, se karta nedan. Etanol, E85, ar det alternativ som ar bast fordelat over lanet, aven om
det saknas vid ett antal inlandsorter. Ett tiotal storre aktorer har tankstallen i lanet och det
finns ett tiotal tankstallen som drivs av servicestallen och andra mindre aktorer.

Trafikverket har pekat ut de vdgar som ar viktigast for nationell och regional tillgénglighet,
vilket kallas for funktionellt prioriterat vagnat (roda strackor i figur 3). Dessa vagstrackor ar
viktiga for att persontrafiken, kollektivtrafiken och godstrafiken ska vara funktionella. Pa
kartan redovisas lokaliseringen av tankstationer for de férnybara drivmedlen Biogas, ED95,
E85, HVO100 samt laddstationer for elfordon.

Kartan visar att tank- och laddstationerna framst ar placerade langs lanets europavagar,
vilket betyder att stora delar av ldnets vagnat idag saknar snabbladdare och tankstationer
for biogas, ED95 och HVO100. Lanet saknar i dagslaget mojlighet till att tanka vatgas.
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Drivmedelstyp

@ El >50kw
@® \atgas

& HVO100
@ EB5

@ EDSS

@ CBG

@ LBG/LNG

I Sand«ikn "‘1 ELER

........

Hammantrand

Figur 3. Orter i Jimtlands Idn med alternativa drivmedel histen 2019. El star fér 50 kW eller mer. De réda strdckorna dr det
funktionellt prioriterade vdgndtet enligt trafikverket. (tankstationen fér ED95 dr ej publik).
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Scenarioanalys

Underlagsrapporten fran Biofuel Region analyserar tva framtidsscenarier for utvecklingen av
fordonsflottan och drivmedelsbehoven till ar 2030. De tva scenarierna benamns 2030-Best
Case och 2030-Business as usual. Eftersom det senare sceneriet skulle innebéra att vi ar
langt ifran att nd 2030-malet for transportsektorn valjer denna plan att fokusera pa 2030-
Best Case.

2030-Best Case scenariot utgar ifran ett antal antaganden. | scenariot bestar fordonsflottan
2030 av samma antal fordon som ar 2017 och det transportarbete som utférs 2030 &r lika
stort som idag. Elbilsférsiljningen baseras p& Power Circles prognoser® foér batterielbilar och
for laddhybrider. Antalet gasdrivna personbilar antas 6ka, men i begransad omfattning.
Etanolbilar 6kar i begransad omfattning da det inte finns s manga modeller att vélja pa, och
samma galler for vatgas. Bensin- och dieselfordon fasas till viss del ut i relation till 6kad
introduktion av el- och gasfordon. En hogre utfasningsandel har angetts for bensinbilar
jamfort med diesel, eftersom diesel antas halla langre.

For tung trafik antas huvuddelen av nyregistreringen av dieselfordon ha avtagit till 2030, for
bade latta och tunga lastbilar. Biogas och laddbara fordon vaxer kraftigt bland latta lastbilar
och for tunga fordon antas laddbara fordon, biogas och ED95 vara de viktigaste nya
branslena. Kollektivtrafiken ar redan idag i hogre grad fossiloberoende och detta antas galla
dven fortsattningsvis. Dock byts HYO100 mot el, biogas och ED95, eftersom tillgangen pa
hallbara volymer antas vara battre. For vissa tyngre fordon och bussar som har en val
definierad och begransad korstracka antas el fa en viktig roll, sarskilt nar det galler
stadsbussarna.

PERSONBILAR LATTA LASTBILAR
Diesel
23%

Diesel
39,09%

20,47%

Etanol
Bensin 1,61%

34%

Bensin
Vitgas 13,76% [
0,27%  Fordonsgas 3,5% Vatgas
1,8 0,94%
TUNGA LASTBILAR BUSSAR

Etanol
14,48%

Diesel
50,02%

14,33% Figur 4. 2030-Best Case scenario
fordonsflotta Jdmtlands Idn 2030 for
personbilar, ldtta lastbilar, tunga
lastbilar och bussar.

Fordonsgas
19,44%
4,49%

Vatgas Bensin
Fordonsgas

2,11% 5604
Bensin ° 0,56%

2,02%

9 https://infogram.com/elbilslaget-2018-1h1749rjvkrq4zj?live
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Figur 5. utveckling av personbilsflottan férdelat pG drivmedel i 2030-Best Case Scenariot fran 2017-2030

Den forandring av fordonsflottan som scenariot beskriver skulle leda till en reduktion av
vaxthusgasutslappen pa ungefar 67 procent fran inrikes vagtransporter i Jamtlands lan till
2030 jamfort med 2010, antaget att alla latta dieselfordon kor pa Diesel- MK1 och att hélften
av de tyngre dieselfordonen kor pa HVO.

En anledning till att malet inte uppnas ens i 2030-Best Case ar den inbyggda trogheten i
fordonsflottan. En personbil anvands i genomsnitt i 17 ar, vilket betyder att de bilar som saljs
idag dven kommer att vara en del av personbilsflottan ar 2030. Det betyder att ar 2030 ar 60
procent av fordonsflottan fortfarande bensin eller dieselfordon, vilket understryker att en
allt hogre andel biodrivmedel i bensin och diesel kommer att vara avgorande for att lyckas
sanka koldioxidutslappen i tillrackligt hog grad.

| 2030-Best Case scenariot dkar produktionen av biodrivmedel fran svenska ravaror
kraftfullt. Lokalproducerad HVO och etanol siljs framst till Iaginblandning, samt ED95.

Behovet av tank- och laddstationer 2030 har berdknats utifran antagen fordonsflotta i 2030-
Best Case scenariot med nyckeltal och geografisk spridning. | tabell 3 redovisas antalet
tankstationer/laddpunkter som anses behdvas samt antagen fordonsflotta 2030 enligt
scenariot 2030-Best Case. Forslag pa etablering utifran geografisk spridning finns i bilaga 3.
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Batterielbilar/l4tta lastbilar 21800 305 (snabbladdare & 50 kW)
Laddbara fordon 31700 3170

Laddbara tunga fordon (lastbilar och 320 5

bussar)

Gasfordon (CNG) 4500 6

Gasfordon (LNG) 450 2

Etanolfordon, litta 3260 33

Etanolfordon, tunga 570 3

Vatgasfordon 410 1

Dieselfordon 26 800 48 (MK1, HV0100 eller B100)
Bensinfordon 31500 32 (MK1)

Tabell 3. antal fordon och behovet av publika tankstationer och laddplatser for elfordon enligt 2030-Best Case scenariot.
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Inriktningar for Jamtlands lans omstallning av
transportsektorn

For att inte bromsa dvergangen till fossilfria fordon under de kommande aren kravs en
battre geografisk tackning av laddningsstationer for elfordon och tankstationer for fornybara
drivmedel, sd att boende i alla delar av ldnet kan nyttja de nya drivmedlen. For fornybara
drivmedel ar tankbeteendet i princip detsamma som for traditionella drivmedel, dar en
infrastruktur lik den for diesel och bensin behdver etableras. Infrastrukturen med tankstallen
och laddpunkter behdver byggas ut i takt med att fordonsflottan stalls om, sa att
infrastrukturen inte blir en flaskhals i omstallningen.

For att uppna de nationella- och regionala malen behdver mer biodrivmedel produceras i
lanet. Idag importeras cirka 85 procent av férnybara drivmedel till Sverige, vilket inte ar
hallbart i langden. Tillgangen till hallbara fornybara drivmedel ar avgorande for att gora
lanets transporter och arbetsmaskiner fossilbranslefria till ar 2030. Att stimulera en 6kad
produktion av férnybara drivmedel i [anet, eller i samarbete med aktorer i de dvriga
norrlanen bor darfor prioriteras. Det kan exempelvis handla om insatser for produktion av
vatgas, biodiesel, biogas och etanol. Avseende de biobaserade drivmedlen sa finns
norrlanens storsta potential inom skogsnaringen, dar restprodukter fran avverkade trad kan
ersatta fossila branslen.

Offentliga aktorer har en viktig roll i omstallningen. Offentligheten maste visa en tydlig
inriktning genom att stdlla om de egna tjansteresorna och fordonen men ocksa genom att
stalla tuffa och relevanta miljokrav vid upphandlingar. Offentlig upphandling ar ett viktigt
verktyg for att framja hallbara produkter och tjanster och for att driva marknaden i ratt
riktning. Bade offentlig verksamhet och storre foretag har viktiga roller som féregangare nar
det galler kop av transporttjanster. De kan genom miljéanpassad upphandling skapa en
efterfragan som leder till storre langsiktighet hos transportutdvarna sa att de vagar investera
i fordon som drivs med el och férnybara drivmedel som till exempel gas och biodiesel.

Utifran beskrivningen av nuldge och scenarioanalys pekas ett antal insatsomraden ut som
behdvs for att mojliggéra en utbyggnad av infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel. Insatserna ska ses som forslag pa atgarder for hur etablering och anvandning av
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i Jamtlands 1an kan 6ka i ett forsta steg.

Dessa insatser kan bland annat ligga till grund for kommunernas oversiktliga fysiska
planering, for att stimulera etablering av infrastruktur och initiera andra projekt och
utvecklingsarbete inom transportomradet. Nedan presenteras forslag pa viktiga
atgardsomraden for Jamtlands lan.
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Utbyggnad av laddinfrastruktur, bade publik normalladdning och snabbladdning. Aven
for naringslivets transporter.

Prioritering av laddinfrastruktur i samhallsplanering.

Identifiera maojliga vagar att finansiera infrastruktur fér elfordon och férnybara
drivmedel.

Oka tillgdngen pa tankstillen for férnybart drivmedel i hela ldnet.

Samverka kring insatser for att etablera en infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel.

Regional produktion av fornybara drivmedel.

Tydlig malsattning och riktning fran politik och myndigheter som genomsyrar hela
transportsektorn och trafikslag, bade privatbilism och yrkestrafik.

Fossilfria tjanstefordon och tjansteresor.

Okad kunskap och medvetenhet for att stirka efterfrdgan pa hallbara och
fossilbranslefria transporter.

Arbeta med bransleavtal, beslutsmodeller och hallbar upphandling med fokus pa
fossilfria transporttjanster och fordon.

Stimulera teknik - och innovationsutveckling.

Insatser som framjar energikonvertering av fossila fordon.
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Uppfdljning och genomfoérande

Denna regionala plan innehaller nuldgesbeskrivning av befintlig infrastruktur och
kommersiellt tillgangliga drivmedel. Da det hander mycket vad géller utveckling av fordon,
drivmedel och styrmedel samt att utvecklingen ligger utanfor Lansstyrelsens radighet ar det
viktigt att aktivt bevaka och delta i infrastrukturplanering med fokus pa fossilbrédnslefria
transporter, transportmiljo, transporteffektivitet och transportflodeseffektivitet for samtliga
transportslag. Planen bor revideras och foljas upp med jamna mellanrum.

Planen innehaller forslag pa inriktningar av olika atgarder. Dessa inriktningar ska ses som
forslag pa overgripande omraden som vi behover konkretisera och arbeta vidare med for att
na klimatmalen nationellt och i Jamtlands ldn. Planen innehaller ocksa forslag pa hur en
forsta etableringen kan ske i Jamtlands Ian for att fa en spridd och val fungerande
infrastruktur i hela lanet. De etablerings- och insatsférslag som presenteras i denna plan kan
bland annat ligga till grund for kommunernas oversiktliga fysiska planering, etablering av
infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel samt som inspiration till projekt och
utvecklingsarbete inom transportomradet.

For att konkretisera insatserna i denna plan ar forsta steget att sprida planen och dess
innehall till infrastrukturansvariga, i forsta hand till kommunerna och regionen men dven
andra aktorer som berors och kan paverka infrastrukturen. Tillsammans med dessa aktorer
galler det sedan att identifiera hinder och majligheter med de insatser som behéver
genomforas for en fossilbranslefri fordonsflotta och en val fungerande infrastruktur for
elfordon och férnybart drivmedel.
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Bilaga 1 — Regelverk

Internationell policykontext

| december 2015 enades varldens lander i FN:s klimatkonvention (UNFCCC) om det sa
kallade Parisavtalet som innebar att den globala temperaturékningen ska hallas under tva
grader Celsius.

EU har, som en part till FN:s klimatkonvention, antagit klimatmal som innebar att EU som
helhet ska minska utslappen av vaxthusgaser med 20 procent till 2020 och med 40 procent
till 2030, jamfort med 1990 ars niva. Det finns ett flertal forordningar och direktiv pa EU-niva
som ar avsedda att styra i riktning mot EU:s utsldppsmal. De viktigaste ar Renewable Energy
Directive (REDII) och Clean Mobility Package (CMP). CMP bestar i sin tur av flera delar dar
Directive on Alternative Fuels Infrastructure (DAFI), Clean Vehicle Directive (CVD) och CO;
emission targets for cars and vans ar viktigast for denna plan.

Renewable Energy Directive (REDII) - Férnybarhetsdirektivet

Fornybarhetsdirektivet antogs i sin forsta version 2009 och i juni 2018 togs beslut om ett
antal forandringar som tar sikte pa 2030. Syftet med férnybarhetsdirektivet ar att generellt
oka anvandningen av fornybar energi inom EU, dels som ett bidrag till klimatpolitiken, dels
for att minska energiimporten och skapa nya marknader for europeiska jordbruksprodukter.
Reglerna i fornybarhetsdirektivet avgor vilka biodrivmedel som klassificeras som hallbara
och som staten ddarmed kan gynna genom till exempel skatteférmaner eller reduktionsplikt.

Typ 2020 2030
Fornybar energi inom EU 20 % 32%
Férnybart inom 10 % 14 %
transportsektorn

Tabell 7. EU:s mdl om andel férnybar energi, totalt och inom transportsektorn

EU:s infrastrukturdirektiv (2014/94/EU)

EU:s infrastrukturdirektiv® faststiller en gemensam atgardsram foér utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa drivmedel inom EU i syfte att minimera transporternas
oljeberoende och minska deras inverkan pa miljon. | direktivet anges att alternativa
drivmedel avser el, vatgas, biodrivmedel, fordonsgas (i bade gas- och flytande form), gasol
samt syntet- och paraffinbranslen. Krav pa utbyggnad for infrastrukturen i direktivet
omfattar dock endast el och fordonsgas.

10 Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen.
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| direktivet fastslas att varje medlemsland i sina nationella handlingsprogram ska ange
lampligt antal publika laddstationer for elfordon och tankstationer for fordonsgas som ska
vara installerade senast 31 december 2020. Detta ska sakerstalla att elfordon och gasfordon
kan koras atminstone i stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra tatbefolkade omraden
och, dar sa ar lampligt, inom vagnat som faststallts av medlemsland. Fér gastankstationer
anges dven att ett lampligt antal ska finnas tillgangliga 1angs med TEN-T-stomnadtet senast 31
december 2025. For infrastruktur for vatgas far medlemslanderna sjalva bestimma om det
ska ingd i de nationella handlingsprogrammen eller inte.

Clean Vehicle Directive (CVD) - direktiv om framjande av rena och energieffektiva
vagfordon (2009/33/EU)

”Clean vehicle directive” ar ett EU-direktiv som paverkar de offentliga verksamheternai
Sverige och syftar till att skapa en stabil efterfragan pa rena transporter och 6ka
omstallningstakten genom att stélla krav pa hur offentliga verksamheter upphandlar fordon.
Krav stalls bland annat pa upphandlandet av saval organisationernas inkdp av egna fordon
som upphandling av transporttjanster.

Typ Ar 2021-2025 Ar 2026 och framat Kommentar

Personbilar och latta 38,5% 38,5% Andel rena eller

lastbilar/ minibussar samt utslappsfria. *

transporttjanster av

personer, brev och paket

Bussar i kollektivtrafik och 45 % 65 % Andel rena eller

offentligt arrangerad utslappsfria, varav minst

persontrafik/ halften utslappsfria. *

persontransport For bussar (M3) géller detta
endast klass | och A, det vill
saga stadstrafik

Tunga lastbilar och 10 % 15 % Andel rena eller

avfallstransporter

utslappsfria*

*Rena fordon <50 g/km OCH 80 procent av minimikrav pG emissioner. Rena fordon inkluderar dem som gdr pa alternativa
drivmedel enligt EU:s definition (ex biogas, biodiesel, etanol som inte dr grédobaserade). Utsldppsfria inkluderar

batterielbilar (BEV) och vitgas.

Tabell 8. Andel rena fordon vid offentliga upphandlingar i Sverige, enligt kommande direktiv i Clean Vehicle Directive
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Koldioxidstandard for personbilar och transportfordon (EU 2019/631)
Utslappen fran nya bilar och skapbilar maste i genomsnitt vara 15 procent lagre ar 2025 och

37,5, respektive 31 procent lagre ar 2030, jamfért med den beslutade nivan for ar 2021.
Vardena ar liksom idag viktbaserade, det vill sdga tyngre fordon far sldppa ut mer an lattare.

Fordonstyp 2021 2025 2030
Personbilar 95 g COz/km -15% -37,5%
Latta Lastbilar 147 g CO2/km -15% -31%

Tabell 9. Troliga kommande krav pa nytillverkade bilar och ldtta lastbilar enligt férslag CO; emission targets for cars and
vans

Koldioxidkrav pa tunga fordon (EU) 2019/1242

Nya fordon ska ha 15 procent lagre koldioxidutslapp 2025 jamfoért med 2019 och 30 procent
lagre ar 2030. Kontroller kommer géras mellan verklig korning och typgodkannande.

Nationell policykontext

Det finns flera politiska styrmedel pa nationell niva som styr utvecklingen i riktning mot
malen, till exempel reduktionsplikten, bonus-malus, koldioxid- och energiskatt pa drivmedel,
hallbarhetskriterier for biodrivmedel, pumplagen, Klimatklivet, stadsmiljoavtal, biogasstod,
elbusspremie, innovationskluster for flytande biogas respektive etanol, miljébilsdefinition,
formansbeskattning av fordon samt miljozonsbestammelser.

De nya styrmedel som nyligen tratt i kraft, vilka formodas ha stor styrkraft vad galler
anvandning av fornybara drivmedel och elfordon, ar reduktionsplikt for drivmedel, bonus
malus-system for fordonsskatt samt andring av férordningen (2011:1088) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen.

Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel - Pumplagen

Pumplagen innebar att stationer som siljer bensin och diesel 6ver 1 000 m3 per ar ar
skyldiga att dven salja fornybart drivmedel. Till férnybara drivmedel rdaknas bland annat E85,
biogas, HVO100 och B100. Laddinfrastruktur kan inte ersatta kravet pa att salja fornybart
drivmedel.

Reduktion av vaxthusgasutsldapp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och
dieselbranslen (2017:1201).
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Reduktionsplikten/Branslebytet, det vill sédga lagen (2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutslapp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbranslen innebar
att drivmedelsbolagen sedan 1 juli 2018 ar skyldiga att minska utsldappen av vaxthusgaser
fran bensin och diesel genom att blanda in en stigande andel biodrivmedel, se tabell 10.

Drivmedel 1juli 2018 1 januari 2020 1 januari 2030
Bensin -2,6% -4,2% - 28,0 % foreslaget
Diesel -19,3% -21,0% - 65,7 % foreslaget

Tabell 10. Krav pad minskade koldioxidutsldpp frdn bensin- och dieselbrdnslen jamfért med 100 procent fossil motsvarighet.
Energimyndigheten féresldr linjéra utveckling fran ér 2021 till gr 2030. 1

Endast biodrivmedel som uppfyller hallbarhetskriterierna i EU:s fornybarhetsdirektiv far
utnyttjas for att uppfylla reduktionsplikten. Begransningar for till exempel palmolja och
grodobaserade biodrivmedel, som géller ndr medlemsstaterna ska uppfylla
fornybarhetsdirektivets krav, galler inte nar reduktionsplikten ska uppfyllas. Da godkénns
alla biodrivmedel som uppfyller direktivets hallbarhetskrav.

Bonus malus-system for fordonsskatt

Bonus-malus-systemet tradde i kraft 1 juli 2018 och innebar att nya fordon med relativt laga
utsldpp av koldioxid premieras med en bonus/rabatt, medan nya fordon med relativt hoga
utslapp av koldioxid belastas med hogre skatt i tre ar. Vid kép av en bil med laga utslapp
(<60 g CO2/km) ges en bonus, ju hogre desto lagre utslapp, dock max 60 000 kronor. For bilar
som slapper ut mer dn 95 g CO,/km blir fordonsskatten forhojd i tre ar. Skattehojningen blir
hogre ju hogre utslappen ar. Systemet laggs ovanpa den befintliga fordonsskatten och
omfattar personbilar samt latta lastbilar och bussar till 3,5 ton.

Forordningen (2011:1088) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobranslen

| EU:s fornybartdirektiv samt i lagen om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobradnslen finns bestimmelser om att biodrivmedel och flytande biobranslen maste vara
hallbara enligt vissa faststallda kriterier for att fa sattas pa marknaden. Det finns bland annat
det krav pa att amnen som inte anses vara restprodukter ska kunna sparas tillbaka till
odlingsmark och krav pa branslets vaxthusgasprestanda. 2019 tillkom det andringar i
forordningen som bland annat innebar att PFAD klassas om fran avfallsprodukt till
samprodukt, vilket gor att den belastas med mer koldioxidutslapp i hallbarhetsberdkningen
an tidigare. 2

11 https://www.energimyndigheten.se/globalassets/fornybart/hallbara-branslen/reduktionsplikt/kontrollstation-2019.pdf
12 https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2018/11/okade-hallbarhetskrav-for-biodrivmedel-och-flytande-biobranslen/
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Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel

Sverige har i enlighet med EU:s infrastrukturdirektiv tagit fram ett handlingsprogram for
infrastruktur for alternativa drivmedel.® Handlingsprogrammet antogs av regeringen i
november 2016 och beskriver vilka styrmedel och initiativ som regeringen hittills tagit och
fortsatt kommer att driva for att framja fornybara drivmedel samt vilka resultat som
initiativen gett. | augusti 2018 tog regeringen beslut om mal for utbyggnad av infrastruktur
for el, gas (i gas- och flytande form) samt vatgas.'* Detta &r dock fortfarande endast baserat
pa trolig utbyggnad pa marknadsmadssiga grunder.

Trafikverkets utredning om snabbladdning langs storre vagar

Trafikverket redovisade i juni 2018 en rapport med bedémningar om hur behovet av
snabbladdning langs de storre vagarna forvantas utvecklas, med forslag pa hur bristen pa
laddinfrastruktur kan avhjalpas. Rapporten ar den forsta delen av ett tredrigt
regeringsuppdrag till Trafikverket att utreda hur bristerna i infrastrukturen for
snabbladdning langs de stora vagarna ska avhjalpas.®®

Trafikverket rekommenderar framfor allt tre mojligheter for staten att framja utbyggnaden
av infrastruktur for snabbladdning:

e Staten ger uppdrag till marknaden genom upphandling eller sa kallad omvand auktion®®
for utpekade vagstrackor. Upphandlingen halls separat fran det befintliga
investeringsstodet Klimatklivet, som forutsatts fungera pa samma satt som i dag.

e Staten erbjuder riktat investeringsstod till utpekade geografiska omraden

e Staten erbjuder riktat driftbidrag till utpekade geografiska omraden, vilket sannolikt
behover kombineras med fortsatt investeringsstod.

13 Regeringen (2016). Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv 2014/94/EU. Bilaga till
Protokoll Il 8 vid regeringssammantrade den 17 november 2016, N2016/07176/MRT m.fl.

14 Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv 2014/94/EU. Bilaga till
Protokoll I 20 vid regeringssammantrade den 30 augusti 2018. N2018/04594/MRT m.fl.

15 Trafikverket (2018) - Infrastruktur for snabbladdning langs storre végar - ett regeringsuppdrag

16 Vagstrackor pekas ut och aktorer far bjuda pa utbyggnad till Idgst andel statligt stod.
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Bilaga 2 — Ovriga drivmedel

Biomassa kan anvandas for att gora en Iang rad olika fornybara drivmedel och inte bara de
som ar kommersiella idag. Andra typer av produktionskedjor kan vara mer energieffektiva an
dem som nyttjas i dagslaget samt i vissa fall 6ppna upp fér en mer storskalig produktion.
Flera av framtidens mdjliga drivmedel innebar att det finns synergier mellan olika fornybara
drivmedel och flera av de ndmnda fornybara drivmedlen kan nyttjas i befintlig infrastruktur.
En storskalig satsning i nartid pa de alternativa drivmedel som i dagsldget ar kommersiella
behover darmed inte innebdra nagra storre inldsningseffekter i relation till eventuella nya
fornybara drivmedel som kan ténkas bli aktuella i framtiden. Exempel pa nagra framtida
drivmedel ar biobensin, DME, SNG och metanol.

Biobensin

Svenska aktorer med raffinaderier i Sverige har planer pa att starta upp storskalig produktion
av biobensin mellan 2020 och 2025. Reduktionsplikten, som innebar att en 6kande andel
fornybart ska blandas in i saval bensin som diesel, bidrar till att skapa en langsiktig
efterfragan.

DME

Dimethyl ether (DME) &r ett gasformigt drivmedel for dieselmotorer med egenskaper som
liknar gasol. DME kan framstallas fran syntesgas (till exempel kolmonoxid + vatgas) som kan
produceras fran en lang rad olika typer av biomassa, vanligen fran skogen och genom
reformering av metan. | dagslaget saknas dock incitament och infrastruktur for storskalig
anvandning av DME och drivmedlet kraver dedikerade fordon och infrastruktur. Tillverkare
av tunga fordon har visat upp fordon som kan anvianda DME och tekniken har provats vid
Chemrec:s anlaggning i Pitea.

SNG

SNG (Synthetic natural gas) kallas ibland for syntetisk naturgas och dr metan som kan
produceras fran fornybara ravaror genom férgasning av biomassa, vanligen fran skogen.
Denna teknik har prévats i GoBiGas i Goteborg och skapar méjligheter for storskalig
produktion av biogas fran nya typer av ravaror.

Metanol

metanol ar en stor industrikemikalie och tillverkas idag till stérsta delen av fossila ravaror.
Daremot ar metanol och vissa andra alkoholer ar enklare och darmed billigare att tillverka an
etanol. Alkoholerna kan anvandas for laginblandning i konventionella flytande drivmedel
och/eller hoginblandat i fartyg. De kan dven anvandas i befintliga flexifuelbilar for etanol
som M85 (85 procent metanol, 15 procent bensin). GEM (Gasoline Ethanol Methanol) ar ett
nytt namn for framtida drivmedel som kan innehalla en blandning av bensin, etanol och
metanol.
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Elektrobranslen

Vid produktion av elektrobranslen tillsatts energi fran el med elektrolys via vatgas. Vatgasen
kombineras med kolhaltiga @mnen, exempelvis koldioxid, for att bilda mer konventionella
branslen som biogas, metanol eller etanol. Elektrobranslen kraver billig el under relativt lang
tid for att bli kommersiellt gangbart. Med de forutsattningar som finns idag ar foérnybara
drivmedel tillverkade med forgasning eller elektrobranslen generellt dyrare an
konventionella biodrivmedel.

32



Bilaga 3 — Etablering av tankstallen fornybart
drivmedel enligt 2030-Best Case scenario

| bilagan finns kartbilder 6ver befintliga tankstationer och forslag pa orter som anses
lampliga for en forsta etablering av de férnybara drivmedel som finns tillgdngliga pa
marknaden idag. Kartorna pekar endast pa orterna och inte en specifik placering.

Drivmedelstyp
@ CBG
© Onskad station

BNEASER0E

Grdadaen

Figur 6. Forslag pa utbyggnad av biogastankstationer i steg 1, gulmarkerat. Befintliga dr grénmarkerade.
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Figur 7. Férslag pd utbyggnad av tankstationer fér flytande biogas i steg 1, gulmarkerat. Befintlig station i rosa.
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Figur 8. Férslag pd utbyggnad av snabbladdare, 50 kW, steg 1, gulmarkerat. Befintliga dr rosamarkerade.
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Figur 9. Férslag pd utbyggnad av E85, steg 1, gulmarkerat. Befintliga dr grénmarkerade.
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Figur 10. Férslag pé utbyggnad av ED95, steg 1, gulmarkerat. Befintlig dr blamarkerad. Den befintliga dr idag ej publik.
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Drivmedelstyp

@ HUDlﬂﬂ
© Onskad station

Hammarnsirand

Figur 11. Férslag pG utbyggnad av HV0100, steg 1, gulmarkerat. Befintliga ér orangemarkerade.
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Figur 12. Férslag pG utbyggnad av vdtgas, steg 1, gulmarkerat. Befintliga stationer saknas.
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